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Fahrzeuq mit Ladeboxen' oder Ladeflachen 



Die Erfindung betrifft ein Fahrzeug mit wenigstens ei- 
ner Vorderachse und wenigstens einer Hinterachse, mit 
Ladeboxen oder Ladeflachen zur Aufnahme von Ladegut, 
mit einfem Fahrzeugrahmen und mit einer Laderampe im 
hinteren Bereich des Fahrzeugrahmens, wobei wenigstens 
ein Teil der Ladeboxen oder Ladeflachen durch an dem 
Fahrzeugrahmen angeordnete Hubeinrichtungen in verti- 
kaler Richtung heb- und senkbar ist. 

Ein Fahrzeug dieser Art ist zum Beispiel in der EP 
0 733 003 Bl und dem DE-GM 298 13 993 beschrieben. 



Zum Beladen und Entladen von Lastkraf twagen mtissen 
haufig Gabelstapler oder ahnliche Hubeinrichtungen 
eingesetzt werden, urn das Ladegut vom Boden auf die 
bftmals relativ hoch liegende Ladefl^che zu heben und 
auch wieder abzusetzen. 

Zur* Erleichterung des Be- und Entladevorganges sind 
Lastkraftwagen haufig auch auf ihrer Riickseite aufien- 
seitig mit Laderampen versehen, die im allgemeinen ei- 
ne Tiefe von ca. 2 m besitzen. Im Fahrzustand ist die 
Laderampe senkrecht an der Riickseite des Fahrzeuges 
nach oben geklappt. Zum Be- und Entladen wird diese 
uber Hubzylinder in einem ersten Schritt in die Waag- 
rechte gebracht. Die Fahrzeugruckseite wird geoffnet 
und das zu entladende Gut wird auf die Laderampe ge- 
schoben. Anschlieiiend wird die Laderampe durch weitere 
Zylinder bis auf den Boden abgesenkt. 

Nachteilig bei diesem Verfahren ist jedoch, dass ein 
entsprechend hoher Rangierabstand bzw. Platzbedarf 
hinter dem Fahrzeug zum Absetzen der Laderampe erf or- 
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derlich ist, was haufig aufgrund der Parkplatzknapp- 
heit zu* Problemen fuhrt. Daruber hinaus ist die Lade- 
rampe in ihrer % angehobenen horizontalen Stellung nicht 
nur ein Verkehrshindernis, sondern daruber hinaus auch 
eine Gefahrdung, insbesondere fur Motorrad- und Fahr- 
radf ahrer . 

Da sich in der oberen Position der Laderampe diese in 
einer Hohe von mehr als 1 m befindet, besteht daruber 
hinaus eine Unfallgefahr beim Be- und Entladen f insbe- 
sondere, wenh die Laderampe durch Schnee oder Regen 
rutschig ist. 

Der vorliegenden Erfindung liegt daher die Aufgabe 
zugrunde, bei einem Fahrzeug der eingangs erwahnten 
Art, wobei durch die absenkbaren Ladeboxen oder Lade- 
flachen eine weitgehende Erleichterung zum Be- und 
Entladen geschaffen wird, daruber hinaus diese noch 
weiter zu verbessern, insbesondere eine Verkehrsraum 
sparende Be- und Entlademoglichkeit zu schaffen. 



Erf indungsgemaii wird diese Aufgabe dadurch gelost, 
dass die wenigstens eine Ladef lache Oder Ladebox hin- 
ter der wenigstens einen Hinterachse derart angeordnet 
ist, dass sie als innenliegende Laderampe ausgebildet 
ist, wobei wenigstens eine seitliche und eine riicksei- 
tig am Fahrzeugrahmen angeordnete Of f nungsf lache vor- 
gesehen sind, die zum Laden oder Entladen Ladeoffnun- 
gen freigeben. 

Durch die erf indungsgemaii e Ausgestaltung wird prak- 
tisch die bisher aufienliegende Laderampe nach innen in 
das Fahrzeug verlegt, womit eine deutliche Reduzierung 
von offentlicher Verkehrsf lache zum Be- und Entladen 
erreicht wird. So kann z.B. durch den Wegfall einer 
aulienliegenden Laderampe nach hint en Platz eingespart 
werden. Da aufierdem auch an einer oder beiden Fahr- 
zeugseiten Of f nungsf lachen vorgesehen sind, ist not- 
falls zum Be- und Entladen hinter dem Fahrzeug uber- 
haupt kein Platz mehr notig. 

Bei der erf indurigsgemaiien Ausgestaltung kann z.B. der 
gesamte Oberhang des -Fahrzeugrahmens hinter der Hin- 
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terachse als innenliegende Laderampe ausgebildet sein. 
Dies bedeutet, der Bereich hinter der Hinterachse 
wirkt praktisch durch ein oder mehrere bewegliche La- 
deboxen oder Ladeflachen, die durch Hubeinrichtungen 
von einer Fahrstellung bis zu einer Entladestellung am 
Boden verschiebbar sind, als Laderampe. Desgleichen 
sind fur die erf indungsgemalie Laderampe auch beliebige 
Zwischenstellungen moglich. Ebenso kann sie auch auf 
Rampenhohe an Gebauden angehoben werden. 

Dabei kann z.B. vorgesehen sein, dass auf der Rucksei- 
te- des Fahrzeugs ein Rolltor angeordnet ist, das z.B, 
in seitlichen Fiihrungen verschiebbar ist. Eine oder 
vorzugsweise beide Seitenf lachen konnen in einer Aus- 
gestaltung der Erfindung mit Schiebeturen versehen 
sein, die zum Entladen nach vorne geschoben werden 
konnen und.somit seitliche Of fnungsf lachen vollstandig 
freigeben. 

In einer sehr vorteilhaf ten Weiterbildung der Erfin- 
dung konnen zwei beidseits angebrachte Schiebeturen 
mit vertikalen Seitenf iihrungen vorgesehen sein, in de- 



nen das hintere Rolltor lauft, welches im geoffneten 
Zustand in einen Stauraum in die Dachkonstruktion ein- 
geschpben wird. 

In einer weiteren vorteilhaf ten Ausgestaltung kann die 
oder konnen die Schiebeturen an ihrer Ruckseite mit 
nach innen gerichteten Abwinkelungen versehen sein, an 
denen die Fahrzeugheckbeleuchtung und gegebenenf alls 
weitere an der Fahrzeugruckseite erf orderlichen Ein- 
richtiingen angebracht sind. 

Bei einer derartigen Ausgestaltung ist in abgesenktem 
Zustand aber auch in Zwischenstellungen oder in Ram- 
penhohe der wenigstens einen hinteren Ladebox oder La- 
deflache diese von alien drei Seiten her, namlich. von 
der Ruckseite und von beiden Seiten her, ohne storende 
Halteglieder oder Stabilisierungseinrichtungen zugang- 
lich. 

Die Befestigung und auch die Fuhrung fur die Schiebe- 
tiir oder fur die beiden Schiebeturen nebst Rolltor 
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kann in der uber die Hinterachse nach hinten stehende 
Dachkonstruktion erfolgen. 

Wenn man das seitliche oder die seitlichen Schiebetore 
nicht tiber die gesamte Fahrzeughohe auslegt, sondern 
im unteren Bereich einen Bereich fur eine seitliche 
Bordwand freilasst oder zusatzlich dazu Platz vor- 
sieht, dann kann die seitliche Bordwand in abgesenktem 
Zustand als Auf f ahrrampe dienen, wozu sie entsprechend 
seitlich herausgeschwenkt "wird. Gleiches gilt fur die 
Fahrzeugriickseite mit dem Rolltor. 

Ein weiterer Vorteil der erf indungsgemaiSen Losung be- 
steht darln, dass sich problemlos Fahrzeuge auch nach- 
traglich in erf indungsgemaiier Weise umriisten lassen. 
Hierzu ist es lediglich erf orderlich, bei einem Fahr- 
zeug mit einem Leiterrahmen, wobei zwei seitlich auf 
Abstand voneinander angeordnete LSngstrager mit dazwi- 
schenliegenden Quertraversen vorgesehen sind, den Lei- 
terrahmen im Bereich der Hinterachse abzutrennen. Ver- 
sieht man dann die C-Saule, welche im Bereich der Hin- 
terachse des Fahrzeugs angeordnet ist, mit einer Hub- 
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einrichtung, so lassen sich als komplette Baugruppe 
ein Oder zwei heb- und senkbare Ladeboxen oder Lade- 
flachen anbringen, wobei die Ladeboxen oder Ladefla- 
chen sich an der Hubeinrichtung in Verbindung mit ei- 
nem portalartigen Aufbau abstutzen konnen. In diesem 
Falle ragt nur die Dachkonstruktion in ihrer ursprung- 
lichen Art und Weise nach hinten uber die Hinterachse 
hinaus. Dabei ist es lediglich dann noch erf orderlich, 
in der Dachkonstruktion eine Aufnahmeeinrichtung fur 
die hintere Of f nungsf lache, z.B. ein Rolltor, vorzuse- 
hen und Halteeinrichtungen und Fiihrungsschienen fiir 
die Schiebetur oder Schiebettiren anzubringen: 

Alternativ dazu ist es jedoch auch* moglich, den Fahr- 
zeugaufbau mit dem Leiterrahmen unverandert zu belas- 
sen, womit auch die Moglichkeit eines Hangerbetriebes 
gegeben ist. In diesem Falle kann man an einer oder 
auch an beiden Seiten des Leiterrahmens' entsprechend 
schmSlere hohenverstellbare Ladeboxen oder Ladeflachen 
vorsehen. Diese Ladeboxen oder Ladeflachen konnen dann 
in gleicher Weise uber eine an der C-Saule angeordnete 
Hubeinrichtung. mit einem Portalaufbau -in ihrer Hohe 



verandert werden. In diesem Falle ist die innenliegen- 
de Laderampe jedoch zweigeteilt und nur jeweils von 
der Seite her zuganglich. 

Eine sehr vorteilhafte Weiterbildung der Erfindung 
kann darin bestehen, dass ein Hilf srahmen fur einen 
Fahrgestellaufbau mit Ladeboxen oder Ladeflachen, mit 
Hubeinrichtungen fur die Ladeboxen oder Ladeflachen, 
mit der innenliegenden Laderampe nebst Dachkonstrukti- 
on und Of f nungsf lachen vorgesehen ist, der auf den 
Langstragern des Leiterrahmens befestigbar ist. 

Durch den Hilfsrahmen lasst sich praktisch eine Vor- 
fertigung des erf indungsgemafien Fahrzeugaufbaus schaf- 
fen, wobei durch entsprechende Bef estigungsglieder 
nach einer derartigen Vorfertigung der Hilfsrahmen 
fest mit dem normalen Leiterrahmen des Fahrzeuges im 
wesentlichen in einem Montagegang verbunden werden 
kann . 

Neben einer derartigen Montageerleichterung und den 
Vorteilen bezttglich einer Vorfertigung hat diese Aus- 




gestaltung auch den Vorteil, dass bei Reparaturen oder 
im "Falle eines Unfalles Fahrzeug und Fahrzeugaufbau 
auf einfache Weise ausgetauscht werden konnen. 

Vorteilhafte Weiterbildungen und Ausgestaltungen der 
Erfindung ergeben sich aus den ubrigen Unteranspruchen 
und aus den nachfolgend anhand der Zeichnung prinzip- 
xaaiiig beschriebenen Ausfuhrungsbeispielen. 

Es zeigt: 

Fig. 1 eine Seitenansicht des erf indungsgemaiien Fahr- 
zeuges.mit innenliegender Laderampe; 

Fig. 2 eine Draufsicht auf das Fahrzeug nach der Fig. 
1; 

Fig. 3 *eine Heckansicht des Fahrzeugs nach der Fig. 




Fig . 4 



eine perspektivisch Ans'icht des Fahrzeugauf- 
baus in Prinzipdarstellung; 



Fig. 5 eine Abwandlung eines Fahrzeuges nach der Fig. 
1 fur einen Anhangerbetrieb; und ' 

Fig. 6 in einer . Ausschnittsvergrofterung .einen Hilfs- 
rahmen mit einer Bef estigungseinrichtung eines 
vorgef ertigten Fahrzeugaufbaus auf einem Lei- 
terrahmen. 

Ein in den Figuren 1 bis 3 dargestelltes Fahrzeug mit 
einem Fahrzeugrahmen 1 weist in ublicher Weise eine 
Vorderachse 2 und eine Hinterachse 3 auf. Selbstver- 
standlich konnen auch jeweils mehr als eine Vorderach- 
se 2 oder Hinterachse 3 vorgesehen sein. An dem Fahr- 
zeugrahmen 1, der mit einem Leiterrahmen mit. zwei in 
Langsrichtung auf Abstand voneinander verlaufenden 
langstragern 4 und 5 und mit dazvischeniiegenden 
Quertraversen 6 verseheh ist, sind insgesamt zwei in 
vertikaler Richtung verstellbare Ladeboxen bzw. Lade- 
flachen 7 und 8 vorgesehen, welche sich auf beiden 
Seiten der LangstrSger 4 und 5 des Leiterrahmens nebe'n 
diesem befinden. Eine dritte in vertikaler Richtung 




verstellfc>are Ladebox bzw. Ladeflache 9 befindet sich 
hinter der Hinterachse 3.. Die dritte Ladebox 9 kann 
sich tiber die ganze Fahrzeugbreite erstrecken. 

Ober der Hinterachse 3 befindet sich noch eine weitere 
Ladebox 10 , welche allerdings nicht hohenverstellbar 
ist . 

Die hohenverstellbaren Ladeboxen 7, 8 und 9 konnen 
uber nicht naher dargest elite Hubeinrichtungen 11 mit 
Hubzylindern 12 r mit denen sie verbunden sind, von ei- 
ner Fahrstellung bis in eine Entladestellung abgesenkt 
werden, wobei sich bei voll abgesenkter Stellung die 
Ladef l&chen der Ladeboxen 1, 8, 9 auf Fahrbahnebene 
befinden. 

Ebenso ist es moglich, im Bedarfsfalle auch die Lade- 
boxen 1, 8 Oder 9 auf eine Rampenhohe z.B. von 1100 mm 
zum Be- und Entladen anzuheben. Hierfvir ist zwischen 
den Oberkanten der Ladeboxen 1, 8 und 9 ein entspre- 
chen-der Freiraum zu- einer Dachkonstfuktion 13 frei- 
gehalten. 




Jeweils zwei an beiden Fahrzeugseiten angeordnete Hub- 
zylinder 12 fur die Ladeboxen 7 und 8 sind. uber ihre 
Hubeinrichtung 11 und jeweils ein seitliches Portal 14 
miteinander verbunden, wodurch sich eine entsprechende 
Stabilitat und eine Erhohung der Fahrzeugsteif igkeit 
ergibt. Die hintere Ladebox 9 ist durch eine mit einem 
Querportal 14 versehene Hubeinrichtung 11 hdhenver- 
stellbar. .Durch die separateri Hubeinrichtungen 11 sind 
die Ladeboxen 1, 8 und 9 jeweils unabhangig voneinan- 
der hohenverstellbar . 

An einer oder vorzugsweise auf beiden Fahrzeugseiten 
sind die Ladeboxen 7 , 8 und 10 durch Rolltore 15 ver- 
schlossen, wel'che im' geof fneten Zustand in nicht naher 
dargestellter Weise in bzw. unter die Dachkonstruktion 
13 eingeschoben werden konnen. 

Wahrend der Fahrzeugrahraen 1 mit den beiden L&ngstra- 
gern 4 und 5 des Leiterrahmens sich normalerweise bis 
zum hinteren Ende des Fahrzeuges erstreckt, ist der 
Fahrzeugrahmen 1 bzw. sind die beiden Langs tr&ger 4 



und 5 kurz hinter der Hinterachse 3 abgeschnitten, wie 
dies aus den Figuren 1 und 2 ersichtlich ist. Das 
Fahrzeug besitzt in tiblicher Weise drei Saulen zur 
Stabilisierung, namlich eine sogenannte A-Saule, B- 
Saule und C-Saule. Die C-Saule befindet sich dabei 
kurz hinter der Hinterachse 3. An dieser Stelle werden 
die beiden Langstrager 4 und 5 abgeschnitten. An ciie 
C-Saule wird ebenfalls eine Hubeinrichtung 11 mit ei- 
nem jeweils an jeder Seite angeordneten Hubzylinder 12 
befestigt. Ein Portalaufbau 14 verbindet die beiden 
Hubzylinder 12 miteinander. An der Hubeinrichtung 11 
ist in ' nicht naher dargestellter Weise die Ladebox 9 
hohenverstellbar befestigt- Die Ladebox 9 besteht im 
wesentlichen aus einer unteren Ladeflache 9a. 

An beiden Seiten des Fahrzeuges sind im Bereich der 
^Ladebox 9 Schiebetiiren 16 als Of f nungsf lachen angeord- 
net. Die Schiebetiiren 16 sind auf ihrer Oberseite uber 
eine nicht naher dargestellte Fuhrungsschiene 17 in 
Fahrzeuglangsrichtung verschiebbar mit der Dachkon- 
struktion 13 verbunden. Die Verschiebeeinrichtungen 
fiir die Schiebeturen 16 konnen in bekannter Weise 
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Schiebegelenke mit einem Kniehebel aufweisen, wie 'dies 
bei Transporterf ahrzeugturen allgemein ublich ist. Da- 
bei schwenken die beiden Schiebetiiren 16 leicht seit- 
lich aus, so dass sie sich im geoffneten Zustand zwi- 
schen der B-Saule und der C-Saule iiber der Hinterachse 
3 befinden, wie dies aus der Fig. 2 ersichtlich ist. 

Die beiden Schiebetiiren 16 weisen an ihren hinteren 
Enden nach innen gerichtete Abwinklungen 18 auf . An 
den Abwinklungen 18 befinden sich nicht naher darge- 
stellte vertikale Fuhrungsschienen 19. In den beiden 
Fiihrungsschienen 19 sind die Lamellen eines Rolltores 
20 in geschlossenem Zusta^nd der beiden Schiebetiiren 16 
gef xihrt . 

Wie ersichtlich, ist-' die hintere Ladebox 9 mit ihrer 
Ladeflache 9a als innenliegende Laderampe ausgebildetl 
Im Fahr zustand des Fahrzeuges -befindet sich die Lade- 
box 9 mit der Ladeflache 9a als Laderampe in gleicher 
Hohe wie die ubrigen Ladebbxeri' 7 und. 8 mit einer ent- 
sprechenden Bodenf reiheit . Die Ladebox 9 stellt in 



diesem Falle einen normalen nach auBen abgeschlossenen 
Laderaum im Inneren des Fahrzeugs dar. 

Zum Be- und Entladen, z.B. von Getrankekisteriy kann. 
die Ladebox 9 bis auf das Fahrbahnniveau abgesenkt 
werden. Wahrend zum Be- und Entladen der Ladeboxen 7 
und 8 lediglich die beiden Rolltore 15 geoffnet werden 
miissen, womit eine Zuganglichkeit der Ladeboxen 7 und 
8 von den Seiten her gegeben ist, lasst sich bei der 
hinteren Ladebox 9 eine Zuganglichkeit von. alien Sei- 
ten erreichen. Hierzu wird in einem erst en ■ Schritt das 
Rolltor 20 nach oben geschoben und in nicht naher dar- 
gestellter Weise in eine Fuhrung oder eine Box in der 
Dachkonstruktion 13 eingeschoben. Anschlieftend lassen 
sich die beiden Schiebetiiren 16 in Pf eilrichtung gemafi 
Fig. 2 nach vorne zwischen die B-Saule und die C-Saule 
aulienseitig schieben. Wie aus der Fig. 2 ersichtlich 
ist, sind damit allseitig fur eine Zuganglichkeit die 
Of fnungsf lachen freigegeben und zwar ohne dass irgend- 
welche Stiitzen, Trager oder sonstige Einbauten in sto- 
render Weise vorhanden sind. Die Ladebox 9 mit der La- 
deflache 9a fungiert in dieser Stellung wie eine nor- 



J 



male Laderampe mit Zuganglichkeit von alien Seiten, 
denn die Ladeflache 9a befindet sich auf Fahrbahnni- 
veau. 

Zusatzlich kann auf der Riickseite noch eine schwenkba- 
re Bordwand 21 vorgesehen sein, welche in abgesenktem 
Zustand von der vertikalen Position, in der sie sich 
im Fahrzustand befindet, in eine horizontale Lage ab- 
gesenkt wird, wie dies aus der Fig. 1 ersichtlich ist 
(gestrichelte Darstellung) . In diesem Falle ergibt 
sich zur Erleichterung noch eine schrage Auf f ahrrampe 
zur der Ladeflache 9a. 

In gleicher Weise konnen selbstverstandlich auch an 
beiden Seiten der Ladeboxen 9 Bordwande 22 vorgesehen 
werden, welche ebenfalls in abgesetztem Zustand der 
Ladeflache 9a als Auf f ahrrampen -dienen (siehe gestri- 
chelte Darstellung in Fig. 3) . 

Wie ersichtlich,. wird bei dem erf indungsgemafien Fahr- 
zeug zum Be- und Entladen e'ine deutlich geringere Ver- 
kehrsflache benotigt als bei herkominlichen Fahrzeugen 



mit auBen liegender Laderampe, welche sich im allge- 
meinerv urn bis zu 2 m und mehr nach hinten von dem 
Fahrzeug weg ' erstrecken kann. Im vorliegenden Falle 
ist es nicht mehr notwendig, einen derartigen Freiraum 
vorzuhalten. 

Wie weiterhin ersichtlich, ist es gegebenenf alls auch 
moglich, bei beschrankten Verkehrsraumverhaltnissen 
die Laderampe von einer oder von beiden Seiten bei ge- 
offneter Schiebeture bzw. geoffneten Schiebetiiren 16 
zu beladen und zu entladen." 

Nach erfolgter Be- oder Entladung kann in einfacher 
Weise liber die Hubeinrichtung 11 mit den Hubzylindern 
12 die Ladebbx .9 wieder in Fahrstellung hochgefahren 
werden. Im Unterschied zu den bekannten aufienliegenden 
Laderampen ist es in diesem Fall nicht mehr erforder- 
lich' r das sich auf der Ladeflache 9a befindliche Lade- 
gut umzusetzen und in das Fahrzeuginnere -zu verfrach- 
ten, • sondern es kann auf der Ladeflache 9a verbleiben, 
da ja die Ladebox 9 innenliegend ist uhd sich nach 



Schlieflen der Of fnungsf lachen mit den Schiebeturen* 16 
und dem Rolltor 20 im Inneren des Fahrzeugs befindet. 

In den Abwinklungen 18 der beiden Schiebeturen 16 kon- 
nen die ublichen He'ckleuchten 23, wie z.B. Blinker, 
Riicklichter, Nebelschlussleuchte, Ruckf ahrscheinwerf er 
und dergleichen angebracht sein, wie in der Fig. 3 le- 
diglich prinzipmafiig angedeutet. ' An dem '-Rolltor 20 
kann an einer Lamelle auch ein Nummernschild 2 4 ange- 
ordnet sein. 

D'iS' Ladebox 9 mit der Ladeflache 9a kann im Bedarfs- 
falle auch an bereits im Einsatz befindlichen Fahrzeu- 
gen nachgeriistet werden* Hierzu ist es lediglich er- 
forderlich f die beiden L&ngstrager 4 . und 5 an der C- 
Saule abzutrennen und an der C-Saule die Hubeinrich- 
tung 11 mit den Hubzylindern 12 zusammen mit der Lade—' 
box '9. und der Ladeflache 9a anzubringen. In diesem 
Fall besitzt dann das Fahrzeug nur hinter der Hinter- 
achse 3 eine hShenverstellbare Ladebox 9, womit aller- 
dings alle vorstehend beschriebenen Vorteile erfullt 
werden. 
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Daruber hinaus ist es auch moglich, neben einem Monta- 
geaufbau auf ein Fahrzeug mit einem Leitefrahmen den 
Fahrzeugaufbau auch komplett zusammen mit den Ladebo- 
xen 7, 8, 9 und gegebenenf alls 10 und den dazugehori- 
gen Einrichtungen, wie Hubeinrichtungen 11 mit den 
Hubzylindern 12 , als Einheit vorzuf ertigen und dann 
mit dem Leiterrahmen mit den Langstragern 4 und 5 und 
gegebenenf alls den Quertraversen 6 eines Fahrzeuges zu 
verbinden. Hierzu dient ein Hilfsrahmen 25 mit 
Langstragern 25a und 25b, wie dieser in der Fig. 4, 
welche einen derartigen vorgef ertigten Fahrzeugaufbau 
in Prinzipdarstellung zeigt, dargestellt ist. . 

Zur Montage des vorgef ertigten Fahrzeugaufbaus gemaB 
Fig. 4 wird dieser mit dem Hilfsrahmen 25 auf den Lei- 
tefrahmen aufgesetzt, wobei die beiden Langstrager 25a 
und 25b auf die Langstrager 4 und 5 des Leiterrahmens 
aufgelegt we'rden. Die beiden Hilf srahmenlangstrager 
25a und 25b konnen dann auf beliebige Weise mit den 
beiden Langstragern 4 und 5 ^verbunden werden. In der 
Fig. 6 ist hierzu eine Moglichkeit angegeben. Wie dar- 
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aus ersichtlich, erfolgt dabei die Verbindung uber 
mehrere auf' Abstand vorieinander angeordnete Schraub- 
verbindungen 2 6 mit Klemmgliedern', z.'B. Bef estigungs- 
platten 27 , wobei die Schrauben der Schraubverbindun- 
gen 26 Uber entsprechende Bohrungen und Bef estigungs- 
schienen jeweils mit den Hilf srahmenlangstragern 25a , 
25b und den Langstragern 4 und 5 verbunden werden. 

Ebenso wie die Ladeboxen 7 und 8 kann auch die Ladebox 
9 im Bedarfsfalle bis auf eine Rampenhohe zum Be- und 
Entladen hochgefahren werden, wobei in diesem Falle 
nach Entfernung des Rolltores 2 0 in herkommlicher Wei- 
se nach hinten auf eine Rampe oder Shnliches be- und 
entladen werden kann. 

Anstelle eines Fahrzeugrahmens 1 mit einem Leiterrah- 
men mit Langstragern 4 und 5 und Quertrayersen 6 kann 
gegebenenfalls auch ein einziger Mitteltrager vorgese- 
hen werden, wie dies aus dem DE-GM 2 98 13 993 ersicht- 
lich ist. 
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Falls vorgesehen ist, das Fahrzeug auch im Anhangerbe- 
trieb zu betreiben, konnen die beiden Langstrager 4 
und 5 nicht mehr .hinter der Hinterachse 3 abgeschnit- 
ten werden, sondern miissen sich in tiblicher Weise bis 
zu dem Fahrzeugheck erstrecken. Es ist jedoch auch 
moglich,- in diesem Fall das Fahrzeug mit innenliegen- 
den Laderampen zu versehen, wie dies aus der Fig. 5 
ersichtlich ist. Dabei befindet sich hinter der Hin- 
terachse 3 noch'ein Fahrzeugheck mit einer D-Saule, .zu 
beiden Seiten des Leiterrahmens mit den Langstragern 4 
und 5 befinden sich jedoch bis auf das Fahrbahnniveau 
absenkbare Ladeboxen 9 T , welche ebenfalls an einer 
Hubeinrichtung 11 mit Hubzylindern 12 befestigt sind. 
Die beiden Ladeboxen 9' konnen dabei unabhangig oder 
gemeinsam hohenverstellbar sein, wie dies auch grund- 
satzlich bei den beiden Ladeboxen 7 und 8 der Fall 
ist. Wie ersichtlich f werden auf diese Weise zwei in- 
nenliegende Laderampen geschaffen, welche von der Sei- 
te her uber Of fnungsf lachen zug^nglich sind. Anstelle 
von Schiei5et\iren 16 gemigen in diesem Falle gegebenen- 
falls jeweils seitliche Rolltore 28. 
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PATENT- UND RECHTSANWALTSKANZLEI Alte Ulmer Stra&e 2 
LORENZ & KOLLEGEN D-89522 Heidenheim 

12.11.2002 LO/UL 
Akte: HNR 5883P/DE 

Anmelder 

Walter Hurler 
Breitenbergweg 8 
86391 Stadtbergen 

Patentanspruche 

1. Fahrzeug .mit wenigstens einer Vorderachse und we- 
nigstens einer Hinterachse, mit Ladeboxen oder La- 
deflachen zur Aufnahme von Ladegut, mit einem 
Fahrzeugrahmen und mit einer Laderampe im hinteren 
Bereich des Fahrzeugrahmens, wobei wenigstens ein 
Teil der Ladeboxen oder Ladeflachen durch an dem 
Fahrzeugrahmen angeordnete Hubeinrichtungen in 
Vertikaler Richtung heb- und senkbar ist, 
dadurch gekennzeichnet r dass 
die wenigstens eine Ladebox oder Ladefiache (9) 
hinter der wenigstens einen Hinterachse (3) derart 
angeordnet ist, ' dass sie als innenliegende Lade- 
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rampe ausgebildet ist, wobei wenigstens eine seit- 
liche und eine ruckseitig am Fahrzeugrahmen (1) 
angeordnete Of f nungsf lache vorgesehen sind, die 
zum Laden oder Entladen Ladeof fnungen freigeben. 

2. Fahrzeug nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, dass 

die Ladeof fnungen in einer vorgewahlten Stellung 

der Hubeinrichtung (11) freigegeben sind. 

3. Fahrzeug nach Anspruch 1, 

dadurch gekenn'zeichnet, dass 

an der Fahrzeugruckseite eine torartige Einrich- 

tung (20) als Of f nungsf lache vorgesehen ist. 

4. Fahrzeug nach Anspruch 3, 

dadurch gekennzeichnet, dass 
die torartige Einrichtung als Rolltor (20) ausge- 
bildet ist. 

5/ Fahrzeug nach Anspruch 4, 

dadurch gekennzeichnet, dass 



das Rolltor (20) in seitlichen Fuhrungen geftthrt 
ist . 

6. Fahrzeug nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, dass 
wenigstens an einer Fahrzeugseite im Bereich der 
wenigstens einen heb- und senkbaren Ladebox oder 
Ladeflache (9) eine Schiebetur (16) vorgesehen 
ist. 

7. Fahrzeug nach Anspruch 6, 

dadurch gekennzeichnet, dass 
an beiden Seiten im Bereich der heb- und senkbaren 
Ladebox oder Ladeflache (9) eine Schiebetur (16) 
vorgesehen ist, 

8. Fahrzeug nach Anspruch 7 , ' 
dadurch gekennzeichnet , dass 

die Schiebetiiren (16) an ihren hinteren Enden mit 
senkrechten Fuhruhgsschienen (19) fur eine Fuhrung 
des Rolltores (20) versehen sind. 
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9. Fahrzeug nach Anspruch 6 oder 7, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

die Schiebetur (16) am hinteren Ende mit einer 
nach innen gerichteten Abwinklung (18) versehen 
ist, an der Beleuchtungseinrichtungen (23) fur die 
Fahrzeugruckseite angeordnet sind. 

10. Fahrzeug nach Anspruch 6, 

dadurch gekennzeichnet, dass 
die Schiebetur oder die Schiebeturen (16) an der 
Dachkonstruktion (13) hinter der Hinterachse (3) 
befestigt und in horiz ; 6ritalen Fuhrungsschienen 
(19) gefuhrt sind. 

11. Fahrzeug nach Anspruch 4, 

dadurch gekennzeichnet, dass 
das Rolltor (20) im hochgeschobenen Zustand in der 
Dachkonstruktion (13) hinter der Hinterachse (3) 
aufgenommen ist. 

12. Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, dass 



die Hubeinrichtung (11) fur ' die wenigstens eine 
hinter der Hinterachse (3) angeordnete * Ladebox 
oder Ladeflache (9) an der C-Saule des Fahrzeug- 
rahmens angeordnet ist. 

13. Fahrzeug nach Anspruch 12 , 

dadurch gekennzeichnet, dass 
die Hubeinrichtung (11) mit Hubzylindern (12) ver- 
sehen ist, die an vertikalen Schienen der C-Saule 
angeordnet sind.. 

14. Fahrzeug nach Anspruch* 13, 

dadurch gekennzeichnet, dass 

die Hubeinrichtung (11) mit den Schienen einen 

Portalaufbau (14) bildet. 

15. Fahrzeug nach Anspruch 6, 

dadurch gekennzeichnet, dass 
unter der oder den Schiebettiren (16) oder vor die- 
sen jeweils ein Bordwandteil (22) angeordnet -ist, 
das im abgesenkten Zustand der Ladebox oder Lade- 
flache (9) als Auf fahrrampe vorgesehen ist. 



16. Fahrzeug nach einem der Anspr-iiche 1 bis 15, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

an der Rttckseite des. Fahrzeugs ein Bordwandteil 
(21) angeordnet ist, das im abgesenkten Zustand 
der Ladebox Oder Ladeflache (9) als Auf f ahrrampe 
vorgesehen ist. 

17. Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 16 mit • ei- 
nem Leiterrahmen als Teil des Fahrzeugrahmens, der 
zwei auf Abstand voneinandex angeordnete Langstra- 
ger (4,5) und die L&ngstrager (4,5) miteinander 
verbindende Quertraversen (6) aufweist, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

zum nachtraglicheri Einbau der innenliegenden Lade- 
rampe der Leiterrahmen im Bereich der wenigstens 
einen Hinterachse (3) abgeschnitten ist und dass 
eine Hubeinrichtung (11) ftir die wenigstens eine 
Ladebox oder Ladeflache (9) hinter der Hinterachse 
(3) an der C-Saule des Fahrzeugrahmens (1) 
anbringbar ist. 



18. Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 16 mit ei- 
nem Leiterrahmen als Teil des Fahrzeugrahmens, der 
zwei auf Abstand voneinander angeordnete Langstra- 
ger (4,5) und die Langstrager . (4,5) miteinander 
verbindende Quertraversen (6) aufweist, 
dadurch 'geken n^: e i c h n e t , dass 
seitlich an dem Leiterrahmen hinter der wenigstens 
einen Hinterachse (3) die wenigstens eine Ladebox 
oder Ladeflache (9) angeordnet ist. 

19. Fahrzeug nach Anspruch 18, 

dadurch gekennzeichnet, dass 

auf beiden Seiten des Leiterrahmens eine Ladebox 

oder Ladeflache (9) angeordnet ist. 

20. Fahrzeug nach einem der Anspriiche 17 bis 19 mit 
einem Leiterrahmen als Teil des Fahrzeugrahmens , 
der zwei auf Abstand voneinander angeordnete 
Langstrager (4,5) und die Langstrager (4,5) mit- 
einander verbindende Quertraversen (6) aufweist, 
dadurch gekennzeichnet, dass 



ein Hilfsrahmen (25) far einen Fahrgestellauf bau 
mit Ladeboxen oder Ladefl&chen (7,8,9,10), mit 
Hubeinrichtungen (11) fur die= Ladeboxen oder Lade- 
flachen, mit innenliegender Laderampe nebst Dach- 
konstruktion (13) und Of fnungsf lachen vorgesehen 
ist, dex auf den Langstragern (4, 5) - des- Leiterrah- 
mens befestigbar ist. 

21. Fahrzeug nach Anspruch 20, 

dadurch gekennzeichnet, dass 
der Hilfsrahmen (25) uber Verbindungsglieder (26, 
27) losbar mit den Langstragern (4,5) des Leiter- 
rahmens verbunden ist. 

22. Fahrzeug nach Anspruch 21, 

dadurch gekennzeichnet, dass 
die Verbindungsglieder Bef estigungsplatten (27) 
und Schraubverbindungen (2 6)- aufweisen. 
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Zusammenfassunq 



Fahrzeuq mit Ladeboxen oder Ladeflachen 



Ein Fahrzeug ist mit wenigstens einer Vorderachse und 
mit wenigstens einer Hinterachse, mit einem Fahrzeug- 
rahmen und mit wenigstens einer durch Hubeinrichtungen 
in vertikaler Richtung heb- und senkbaren Ladebox oder 
Ladefl&che und mit einer Laderampe im hinteren Bereich 
des Fahrzeuges versehen. Wenigstens eine Ladebox oder 
Ladeflache ist' hinter der wenigstens einen Hinterachse 
derart angeordnet, dass sie als innenliegende Laderam- 
pe ausgebildet ist, wobei wenigstens eine seitliche 
und riickseitig am Fahrzeugrahmen angeordnete Offnungs- 
flache vorgesehen sind, die zum Laden oder Entladen 
Ladeof fnungen freigeben. 
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